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Un nouveau systeme de détection en ligne des fissures et marques longitudinales dans les
brames chaudes a été installé en usine dans la coulée continue d'ArcelorMittal en Avilés
(Espagne). Le systéme est pleinement industrielle, il a été intégré au processus de production
sans modifications fonctionnelles, et il donne des résultats de haute qualité qui contribuent a
ameéliorer la productivité de la plante.

2. Extended summary (French)

3. Introduction and Objectives
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Figure 1. Photography of a longitudinal crack
Figure 1. Photographie d’une fissure longitudinale
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Figure 2. Surface Inspection systems in the continuous casting line
Figure 2. Systemes d'inspection de surface en ligne de coulée continue
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4. System Description
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Figure 3. Surface Inspection system on-line
Figure 3. Systeme d’inspection de surface en ligne
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Figure 4. Conoscopic Holography phase-based profilometers principle
Figure 4. Principe de fonctionement des profilométres-phase basés en Holographie
Conoscopique
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Figure 5. Sensors set-up
Figure 5. Disposition des capteurs
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Figure 6. Topographic map and depressions detection

Figure 6. Carte topographique et détection des dépressions
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Figure 7. Conventional grey-level image of the slab

Figure 7. Image conventionnelle en niveaux de gris
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5. Current results
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Figure 8. Surface topography of roll marks

Figure 8. Topographie de la surface des marques des cylindres

5.1. Applications of the inspection system
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Figure 9. Evolution of the system during 2007

Figure 9. Evolution du systéme en 2007
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5.2 Inspection results
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Figure 10. Comparison between a week in October 2007 and a week in May 2008

Figure 10. Comparaison entre une semaine en Octobre 2007 et une semaine en Mai 2008

Figure 11. Surfin quality route percentages between Jan and May 2008

Figure 11. Pourcentages de route de qualité Surfin entre Janvier et Mai 2008
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53 The over-detection issue
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6. Conclusions
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